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Medlemsmøter angående etterutdanning og regodkjenning av trafikklærere

Vi arrangerte to medlemsmøter i Innlandet angående temaet etterutdanning og regodkjenning av trafikklærere; 
· Mandag 8. april 2024 på Biri – hvorav 17 stk deltok 
· Torsdag 11. april 2024 i Elverum – hvorav 8 stk deltok 
Vi gikk igjennom PowerPointen vi hadde fått tilsendt i fra administrasjonen, og deltakerne fikk i oppgave å diskutere og komme med innspill angående omfanget av den nye forskriften. 

Her er tilbakemeldingene vi fikk i fra begge møtene: 
Grunnpakka 
Alle var enige om at de syntes omfanget av grunnpakka var alt for stort. De fleste endte opp på 3 dager á 8-10 timer (for å komprimere antall kursdager).
Faglig leder 
Også her var alle enige om at de syntes omfanget var alt for stort. Flertallet ser for seg 2 dager á 8-10 timer (for å komprimere antall kursdager) 
Forslag 
Grunnpakka på 3 dager + 1 dag faglig leder, og at disse dagene kunne gjennomføres sammenhengende. 
Grunnpakka bør gjelde alle klasser, akkurat som grunnutdanningen ved NORD universitet gjør, og på totalt 35 timer på 2 år. 
Grunnpakka gjennomføres 1. gang, så 1-2 dager kl B de neste godkjenningsperiodene i tillegg til de spesifikke klassene. 
De spesifikke klassene 
Alle A-klassene bør slås sammen inkl. kl AM-146. Kursets varighet bør da være på 2 dager. 
Kl AM-146 kan også være sammen med kl B. 
Det ble også ytret bekymring for at denne etterutdanningen skulle gjennomføres i sommerhalvåret, da trafikkskolene har størst «trøkk». Noen luftet muligheten for om denne etterutdanningen kanskje kunne gjennomføres med egne kurs i Spania. 
Kl T bær være sammen med kl BE og B96, og på 1 dag. 
Kl S gjennomføres på en dag. Flere var litt skeptiske til at dette skulle gjennomføres i vintersesongen (januar – mars) da snøscootersesongen er svært kort de fleste steder i landet og det er stor pågang på disse kursene. 
Når det gjelder tungbil var alle enige om at dette er et så stort tema og bør være på 2 dager. Forutsetningen her er at vi snakker om alle de tyngre klassene + ADR + YSK. 
Omfanget av de ulike tilleggsklassene må differensieres, slik at man ikke føler man må gjenta samme temaet flere ganger på de ulike klassene. 
Generelt 
Flere av deltakerne mente at etterutdanningen/regodkjenningen bør foregå over 5 år, og ikke i løpet av de siste 2 årene av godkjenningsperioden. Dette er for å fordele kostnadene for trafikkskolene over en lengre periode, samt muligheten for å kunne planlegge over en lengre periode. De mente at det er viktig at denne nye forskriften er til fordel for bransjen! 
Det ble også diskutert om risikoen og konsekvensene for at en trafikklærer takker for seg og går til konkurrenten midt under etterutdanningen eller like etter gjennomført etterutdanning, hvilke muligheter trafikkskolene har til å forhindre dette. 
Alle mente at faglig leder bør inn på etterutdanningen først, slik at man slipper senarioet at alle de ansatte er etterutdannet/regodkjent før faglig leder. 
Innfasingen  -  noen ønsker at trafikkskolene selv skal kunne sende inn ønske om hvem – hva – hvor på de ulike kursene. Dette vil også være med på å lette planlegging og det økonomiske aspektet for en trafikkskole. 
Det er svært viktig med god kvalitet på disse kursene, ellers så vil det få en svært negativ effekt. Jfr. mange av etterutdanningskursene som har blitt gjennomført ved NORD (f.eks traktor og moped).
Noen lurer på hva som er poenget med etterutdanningen, om det kun blir krav om oppmøte på disse kursene. Det ble derfor etterspurt muligheten for å skaffe seg studiepoeng gjennom denne etterutdanningen. 
Alle er enige om at kursene må tilbys rundt om i landet, gjerne i de ulike fylkesavdelingene. 
Flere mente det er liten hensikt med nettundervisning på en av kursdagene, når man likevel ikke kan jobbe og vi går ut i fra at kursene vil bli arrangert rundt om i Norges land. 
Alle er positive til etterutdanningen, men litt negative/skeptiske til omfanget. Dette vil kunne få store økonomiske konsekvenser for trafikkskolene, både i form av kursavgifter, tapte inntekter, lønn og reiseutgifter. Derfor er det svært viktig med GOD kvalitet på denne etterutdanningen! 
Et forslag er at faglig leder kan få et større ansvar og etterutdanne sine ansatte internt på trafikkskolen (1 dag).
Gebyrene hos Statens vegvesen for blant annet godkjenning av en trafikklærer, må reduseres. Dette vil også ha en stor økonomisk konsekvens for trafikkskolene. 
Valgbare emner kan være svært motiverende for trafikklæreren. Behovet for etterutdanning med tanke på tema, vil variere fra person til person. Dette er også avhengig av erfaring, læreforutsetninger, kursdeltaker-forutsetninger, personlighet, evner, motivasjon, kunnskap og erfaringer. 
Forslag: 
Denne etterutdanningen bør starte litt i det små, slik at man ikke gaper over for mye med en gang, eller legger lista alt for høyt. Omfanget og innholdet vil så kunne økes etter hver godkjenningsperiode. Dette vil også gi mer motivasjon til trafikklæreren og trafikkskolen, ved at ikke alt virker helt uoverkommelig første gang. 
- Her er det mye man kunne ha sagt angående pedagogikk, metodikk, psykologi, motivasjon, mestringsfølelse, økonomi osv.

Lillehammer 14. april 2024

Med vennlig hilsen
Anne Kristin B. Tollefsen
Fylkeskoordinator i Innlandet
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